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uma altura de profundas alte-
racdes a todos os niveis, des-
de o tecnoldgico ao juridico, o
semindrio “O Futuro Energé-
tico e os Transportes” traz hoje a Lis-
boa um conjunto de especialistas in-
ternacionais para discutir e partilhar
experiéncias sobre este tema. Gongalo
Anastdcio, sécio da Sociedade Rebelo
de Sousa & Advogados Associados,
uma das entidades organizadoras, ex-
plica o que se pretende deste evento.

Quais os objectivos deste Semindrio?
O objectivo é debater, de forma sere-
na, as opg¢des energéticas num mo-
mento de alguma tensdol/atencdo so-
bre este tema. O momento é particu-
larmente oportuno, na medida em
que, por um lado, acaba de ser publi-
cada em Didrio da Reptblica a Estra-
tégia Nacional para a Energia 2020,
prevista na Resolucao do Conselho de
Ministros n.° 29/2010 e, por outro, fa-
ce a conjunta econémico-financeira, é
necessario priorizar claramente de
entre as opgdes mais interessantes
que se colocam ao Pafs.

Conseguiu-se a presenca de alguns
especialistas europeus de primeira li-
nha, que vao partilhar connosco tam-
bém os sucessos e erros a evitar, de
acordo com a experiéncia nos respec-
tivos mercados. Portugal tem igual-
mente, como € sabido, uma série de
elementos interessantes como case
study, e dai o interesse dos especialis-
tas estrangeiros que vao participar.

Sendo advogado de um escritério com
grande especializagio nestas ques-
toes, que desafios jurfdicos coloca o
futuro energético?

Os desafios essenciais, a nivel juridi-
co, no sector energético, sdo questdes
de regulagdo. E extremamente dificil
conseguir uma regulacdo que consiga
uma efectiva liberaliza¢do dos merca-
dos e ndo prejudique a competitivida-
de das empresas e a atractividade dos
sectores, bem como os interesses dos
consumidores.

Por outro lado, ha enormes dificul-
dades na harmonizagdo juridica, que
é necessaria se queremos desenvolver
um mercado Unico da energia, na me-
dida em que sdo muito distintos os in-
teresses e os problemas, conforme os
Estados-membros em causa. Mesmo
entre paises onde poderia parecer, a
priori, mais facil a aproximacao, co-
mo é o caso de Portugal e Espanha,
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"0 Futuro Energético e os Transportes”

"ESTAMOS NO MOMENTO
OPORTUNO PARA'
DISCUTIR AS QUESTOE
ENERGETICAS”

Varios especialistas nacionais e internacionais em questoes
energéticas discutem hoje, em Lisboa, os caminhos futuros
da energia aplicada ao sector dos transportes
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constatam-se enormes dificuldades de
vdria ordem, desde logo dos interesses
das empresas de cada pais, mas tam-
bém juridico-regulatérias (quer na
vertente normativa, quer institucio-
nal), na harmoniza¢do dos sistemas.

E preciso ter a consciéncia de que
estes processos sdo e serao lentos e
que serdo feitos passo a passo. O ter-
ceiro pacote de Energia da Comissdo e
as directivas 2009/72/EC (electricida-
de) e 2009/73/EC (gds natural), em par-
ticular, sdo disso bom exemplo. O re-
sultado foi talvez modesto mas, se
olharmos para as primeiras directivas
do sector, ja se fez um caminho muito
importante.

H4 cerca de cinco anos, numa con-
feréncia em Madrid a propésito do
mercado ibérico da electricidade, para
alguma desilusdo da assisténcia, res-
pondemos a uma pergunta, no senti-
do em que o MIBEL seria feito passo a
passo e demoraria muitos anos a cons-
truir. O tempo veio confirmar que é
preciso ndo termos expectativas ex-
cessivas relativamente ao ritmo desta
integracdo, sendo antes necessario
que se vao dando os passos certos e de
forma segura e consolidada. Por outro
lado, conforme ficou claro no caso
dos combustiveis liquidos, é também
particularmente dificil operar um
movimento de liberalizagdo num ce-
ndrio de crise econémica e de aumen-
to das matérias-primas. Hd que saber
liberalizar os precos da electricidade

ESPECIALISTAS PROMOVEM DISCUSSAO EM CINCO PAINEIS DISTINTOS
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0 SEMINARIO “O Futuro energético e os transportes”, que esta manha comeca
no Hotel Dom Pedro, em Lisboa, conta com a participagao de quatro embaixa-
dores: Jean-Michel Veranneman de Watervliet, da Bélgica; Alex Ellis, do Reino
Unido, Rudolf Schaller, da Suica; e Alain de Muyser, do Grao-Ducado do Luxem-
burgo.

Organizac¢ao conjunta da Sociedade Rebelo de Sousa e da Camara de Comér-
cio Luso-Belga-Luxemburguesa, cujo presidente, Luis Neto Galvao, faz a abertu-
ra da sessdo de trabalhos na presenca do secretdrio de Estado da Energia e da
Inovacdo, Carlos Zorrinho, o semindrio versard cinco grandes dreas: Os trans-
portes eléctricos, Opgoes de politica energética, Opgoes energéticas na Bélgica,
Os desafios energéticos e o automével e O mercado energético na Suica.

Entre os oradores, além de varios especialistas estrangeiros, destaque ainda
para os portugueses Jorge Oliveira, Senior-Vice-President/Site Manager da Sol-
vay Portugal (projecto Solar Impulse/avido solar), Nuno Ribeiro da Silva, presi-
dente da Endesa Portugal, Mira Amaral, antigo ministro da Industria, José Silva
Rodrigues, presidente da Carris e José Caro de Sousa, presidente da Renault Por-
tugal. No final, o presidente da Autosil, Pedro Sena da Silva, fard a apresentagao
do Smart eléctrico.
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A MOBILIDADE ELECTRICA FAZ SENTIDO?
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A RESPOSTA nao poderia ser outra
que ndo: “Claro que sim!”

E certo que o veiculo eléctrico vai
ter de responder as necessidades ele-
mentares que nos habitudmos a ter
nos nossos automoveis, nomeada-
mente Facilidade de utilizacdo, Eco-
nomia, Conforto, Seguranga e Protec-
c¢do do ambiente. A todas elas o veicu-
lo eléctrico responde de forma afir-
mativa.

Facilidade de utilizacdo: mais de
85% dos utilizadores de automdveis
na Europa ndo percorre mais de 60
quilémetros didrios. Em Portugal, e
tendo em conta que as dreas urbanas
de Lisboa e Porto congregam mais de
60% da populagdo do pais, esta per-
centagem serd idéntica, sendo maior.
A actual geracao de baterias permite,
desde j4, anunciar autonomias da or-
dem dos 160 km o que é claramente
suficiente para a utilizacdo quotidia-
na.

A rede de postos de carregamento a
ser implementada até 2011 (com
1.300 postos em todo o pais) aliada ao
facto de os veiculos poderem ser car-
regados em qualquer vulgar tomada
de casa ou no trabalho, permite pen-
sar que a facilidade de utilizagao sera
igual a dos carros a gasolina ou diesel.

Economia: os veiculos eléctricos a
ser comercializados pela Renault te-
rdo um preco idéntico ao dos modelos
equivalentes a diesel, sendo que os
custos de utilizacdo serdo inferiores,
o que torna o veiculo eléctrico efecti-

vamente mais econémico que o mes-
mo modelo com motor térmico.
Conforto e Seguranca: os veiculos
eléctricos vao oferecer, de igual for-
ma, tudo aquilo que hoje exigimos
dos nossos automéveis. Serd absoluta-

"Em Portugal, e face a politica energética
com uma forte aposta nas energias limpas,
a mobilidade eléctrica sera uma peca
fundamental na gestéo destas novas
formas de energia, dando assim um forte
contributo para a reducao da nossa

dependéncia do petrdleo”

mente igual, mas com uma suavidade
de funcionamento e um siléncio (ine-
rentes aos motores eléctricos) que
permitem uma conduc¢do ainda mais

confortdvel e tranquila.

Protec¢ao do ambiente: mais ne-
nhum veiculo que nao o eléctrico as-
segura “zero emissdes poluentes” em
utilizagdo. E certo que a produgio de
electricidade provoca emissdes de
CO2. Tal como a extracgdo, transporte
e refinacdo de petrdleo. No entanto,
mesmo que toda a producao de ener-
gia eléctrica fosse obtida a partir da
queima do carvao ou fuel, o balango
global de emissoes de CO2 seria sem-
pre mais favordvel a utilizagao do vei-
culo eléctrico.

Em Portugal, e face a politica ener-
gética com uma forte aposta nas ener-
gias limpas, a mobilidade eléctrica se-
rd uma pe¢a fundamental na gestdo
destas novas formas de energia dando
assim um forte contributo para a re-
dugdo da nossa dependéncia do petro-
leo e para a correspondente redugao
da factura energética.

*Director-Geral da Renault Portugal
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com o0 método e o calendario mais fa-
vordveis para uma boa aceitagao pelos
agentes econémicos.

Por fim, coloca-se um enorme desa-
fio de especializacdo juridica nesta
drea. Este processo jd estd em marcha
hd uns anos e ja se encontra avanc¢ado
nalguns escritérios, mas é algo que é
ainda genericamente incipiente entre
nos.

O grau de sofistica¢do técnica das
matérias estd a aumentar a uma enor-
me velocidade e face a prevaléncia
crescente da fonte europeia das nor-
mas, entramos paulatinamente num
mercado juridico mais lato do que as
fronteiras nacionais, pelo que se tor-
na essencial ter escala, especialistas
(em regulacdo, concorréncia, etc.) e
rede internacional.

Apesar de ter o foco nos transportes,
o evento contempla a discussdo ener-
gética de uma forma geral. Porqué?
Os transportes sao responsdveis por
mais de 35% do consumo final de
energia no nosso pais, sendo, conse-
quentemente, uma drea critica de in-
tervencao. Aquilo que se conseguir ao
nivel dos transportes, terd necessaria-
mente um impacto significativo no
sector energético nacional na sua glo-
balidade.

Por outro lado, o automével tem si-
do, ao longo das ultimas décadas,
muito importante para a producdo e
exportagdes nacionais, pelo que im-
porta estarmos particularmente aten-
tos a eventual evolucdo que este sec-
tor possa fazer.

Por exemplo, os carros chamados
hibridos parecem estar a fazer o seu
caminho. Serd esta uma aposta vence-
dora? Havera outras tecnologias em
que o pafs deva apostar? Trata-se, por-
tanto, de tentar discernir, da forma
mais clara que hoje a ciéncia e gestao
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permitem, qual serd o futuro da ener-
gia, em particular aplicdvel ao sector
dos transportes, de forma a posicio-
nar o Pais e ndo desperdicar recursos.

Na sua opinido, qual o papel dos Go-
vernos na implementagdo dos com-
bustiveis alternativos no parque cir-
culante de viaturas?
O papel dos Governos é muito impor-
tante, sobretudo ao nivel da politica
fiscal e das empresas publicas de
transporte.

Relativamente as empresas publicas
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a pena incentivar.

O que mais condiciona hoje essa im-
plementagdo? O mercado petrolifero,
as mentalidades ou as politicas?

A maior condicionante € a tecnologia.
A medida que esta se torne competiti-
va, o mercado vai respondendo. H4,
naturalmente, outro tipo de questdes
de grande importancia, como a ine-
xisténcia de infra-estruturas/redes
alternativas para abastecimento, a re-
gulacdo, a politica fiscal, mas a pri-
meira questdo a resolver é de indole
tecnoldgica.

"0s transportes sao responsaveis por mais de 35%

do consumo final de energia no nosso pais, sendo, con-
sequentemente, uma area critica de intervencao. Aquilo que
se consequir ao nivel dos transportes, tera necessariamente
um impacto significativo no sector energético nacional

na sua globalidade”

de transporte, tem sido feito um in-
vestimento considerdvel, sendo a Car-
ris disso um exemplo, com uma reno-
vagdo do seu parque de viaturas, com
uma componente muito significativa
de veiculos com tecnologias alternati-
vas.

Ao nivel da politica fiscal, hd que
escolher de forma clara e decidida
aquilo em que vale a pena apostar,
pois os recursos sao consabidamente
escassos e ndo ha margem para des-
perdicio ou tiros ao lado.

Ha que fazer apostas esclarecidas,
em primeiro lugar, mas também mui-
to decididas, optando por aquilo cujo
desenvolvimento valha efectivamente

Dai também a importancia deste ti-
po de semindrios como interface en-
tre a ciéncia e o mundo empresarial e
politico, de forma a conseguirmos um
maior grau de esclarecimento, relati-
vamente aos caminhos mais reco-
menddveis do ponto de vista econémi-
co.

Num pafs com uma evidente escas-
sez de recursos fésseis e uma pesadis-
sima factura de importacao, ha que
conseguir o equilibrio entre o valor
essencial da seguranca do abasteci-
mento e o pre¢o da produgio de ener-
gia, o qual tem que estar a um nivel
que permita um acréscimo de compe-
titividade a economia nacional.
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