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Alicerces da economia
portuguesar

Politica Portuaria e a Intermodalidade sao temas que interessam a Camara
de Comércio Luso-Belga-Luxemburguesa, que organizou um seminario onde
foram confrontadas as experiéncias dos varios paises.

Como referiu Lidia Sequeira, Pre-
sidente do Conselho de Adminis-
tracao do Porto de Sines, “o nosso
colega Miel Vermorgen, Director Sa-
les and Logisties do porto de Zeebru-
gge, alimmou que Zeebrugge estd
no centro do mundo, ¢ ¢ de facto
interessante ver como este porto,
localizado ao lado de Antuérpia,
CSIA A4 crescer d ritmos interessan-
H$simos”.

Tambem ela realgou o posiciona-
mento estrategico de Porwgal, e
nomeadamente de Sines, em ter-
mos de potencial portudrio e os he-
neficios que Sines irid colher com a
abertura do canal do Panama.

Ja Marques Afonso, director de
planeamento estratégico do Porto

de Lisboa, valorizou o peso que a
actividade de navios de cruzeiro
tem neste porto. E lamentou o fra-
casso das experiéncias portugue-
sas envolvendo linhas a0, dando

como exemplo o caso de uma

A logistica e os portos podem

ter “um papel estrutural”

para rebalancear a economia.

Os portos sao um dos poucos
“exemplos economicos positivos”

linha recente entre Gijou ¢ Nantes,
embora “ndo seja ainda possivel
ver se lera sucesso’,

Na mesa redonda dedicada a deba-

ter este lema, ¢ que for moderada

por Fernando Ribeiro e Caswro,
Secretirio-geral do Forum Empre-
sarial da Economia do Mar, part-
ciparam ainda Anténio Belmar da
Costa, Director Executivo da AGE-
POR - Associacao dos Agentes de
Navegacao de Portugal, ¢ Antonio
Nogueira Leite, Administrador-
executivo da CUF, em Estarreja, ¢
Professor Catedratico da Universi-
dade Nova de Lisboa.

O primeiro explicou que a frota
mundial praticamente nio cresceu
durante 2009 (apenas 5,6%) e ape-
lou ao "empenho de todos para a
construcao de uma estratégia na-
cional que potencie o valor do mar

para Portugal”.

Portos catapultam
exportacoes

Ja Antonio Nogueira Leite defen-

deu a importincia de as empresas
portuguesas relancarem as expor-
tacocs, cuja diminuicao ao longo
dos tulimos anos tem conduzido
a0 empobrecimento do pais e a
uma crescente divergéncia dos res-
tantes 15 estados-membros da UE,
“Na década de 2000, o crescimento
médio da economia foi de apenas
0.4%".

“A necessidade de exportar ¢ uma
condigao de sobrevivéncia do pais
enquanto entidade economica au-

tonoma”, afirmou. "Nio € impor-
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fante apenas para os porios, mas
também para as empresas e as fa-
milias”. E, na sua opiniao, Portugal
nao deve apenas concentrar-se no
hinterland ibérico: “as exportacoes
para fora da UE sio as mais impor-
tantes’.

O economista defendeu que a
logistica ¢ os portos podem ter
“um papel estrutural” para reba-
lancear a economia. Consideron
que os portos sao um dos poucos
“exemplos economicos positivos”
e defendeu uma maior articula-
¢iao entre os modos de transporte,
mantendo a concorréncia e a regu-
lacao. E considerou “um erro abso-
Iuio™ a hipdtese que se tem “vindo
aowir” de agregar os virios portos
mum so, numa “especie de Portos
de Portugal”.

Defenden ainda a alteraciao  das
condigoes das concessoes a pri-
vados, que “beneficiam quem as
ganha, mas nao o pais”, uma maior
COOpPEracao ¢ competicao inter-
p(':rLuéria, o refor¢o de uma poli-
tica de parcerias, o avango das pla-
taformas logisticas e a articulagio
dos meios de transporte, com uma
“regulacio forte e independente™.

Portugal Logistico

Miguel Sequeira, presidente do
IPTM - Instituto Portudrio ¢ dos
Transportes Maritimos, moderou a
mesa dedicada a debater o projec-
to Portugal Logistico, actualmente
em [ase de revisao.

Um dos participantes, Carlos Al
berto Santos, membro da Direccao
da APLOG - Associacao Portu-
guesa de Logistica, defendeu que
o Portugal Logistico foi apresen-
tado como um projecto governa-
mental ambicioso que prometia
expectativas elevadas a nivel de
produtividade, de acessibilidades
e de emprego. "Hoje ¢ necessario
avaliar o que foi ¢ o que nao loi
feito e porqué™. Sugerin que fosse
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“lancada uma segunda edicao da
iniciativa, mais partilhada com os
operadores econémicos”, e pediu
ainda a requalificacao de acessos e
vias logisticas no eixo Carregado-
Azambuja ¢ a implementacao da
ligacao ferrovidria Sines-Caia.
Antonio Mousinho, presidente da
Direccio Nacional da Associacao
Nacional de Transportadores Pu-
blicos Rodovidrios de Mercadorias,
garantiu que “a ANTRAM sempre
se empenhou no Portugal Logisti-
co e fez muitos esforcos para pro-
mover a multimodalidade, quer
rodo-ferrovidria, quer rodo-mariti-
ma”. Apelou a que os agentes do
mercado € o Governo debatam e
programem wma estralégia nacio-
nal para os transportes, incluindo
para o rodoviario, concretizavel
num plano dos transportes, “que
continua por concluir”, "Caso con-
tririo, ano apos ano vamos conti-
nuar a debater o tema em eventos
como este. Estudamos muito, pen-
SAIMOs muito ¢ pouco concreliza-
mos”. Pediu ainda atencao a neces-
sidade de harmonizacao fiscal com
Espanha e de aposta tecnologica
em termos de transportes.

Limitacoes ferroviarias

Rocha Soares, presidente da CP
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Carga, reconheceu que a progra-
macao das plataformas logisticas
nao esti a correr como previs-
to, mas considerou que “refazer o
projecto pode ser de bom senso,
acabar com ele nio ¢ certamente’.
Defendeu a necessidade de “a-
ticulacao entre os wvirios modos
de transporte (multimodalidade),
com uma componente integrada
de oferta numa cadeia logistica
tinica”, Considerou como linhas
estratégicas da CP Carga as par-
cerias com operadores portudrios,
rodovidrios e logisticos € 0 negocio
ibérico com pretensao de passar
além Pirenéus e valorizou a ligacao
ferrovidria ao porto de Aveiro, que
potenciou a ligacao Aveiro-Sala-
manca-Bilbau.

Rocha Soares criticou as limitacoes
de capacidade de carga permitida
pela infra-estrutura, de 800 tonela-
das por comboio, quando os com-
hoios ji tém capacidade para 1400
toncladas. E defendeu que “com
um novo lr‘;l(,‘ado. em movimento
plano, os comboios poderio ser
carregados com o maximo da sua
capacidade”. “Pagamos i Refer um
Preco quatrto vezes sSuperior ao que
paga a Renfe”, criticon. “E se ndo
chegarmos a usar uma linha, por
CXCIHPIO ]_‘)t_’!l‘l:]lli.1 mm I)ill'(.'(} se atra-
s0u, pagamos a mesma’.




